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Abstract of FR2812056 

The nut retainer has an axial tip (72A) extending from the 
threaded part (70A) of the screw. The tip engages into a 
tapped hole (75A) in the nut (73A), when the screw is 
disengaged from the threaded section of the screw. The 
length of the tip is greater than the diameter of the threaded 
hole on the nut (73A). The nut is linked to means which 
prevent it from rotating around the screw (70) axis. The nut is 
fixed in translation to a connecting part (34) and is acted on 
by a spring (85A). The actuator has a housing in which is 
fitted: (a) an electric motor drive; (b) a coupling part (34) 
which moves in translation along an axis under the control of 
the motor, and; (c) between the motor and the coupling, a 
screw-nut fitting designed to transform a rotational movement 
into a translation movement. One of the screw-nut parts is 
driven by the motor and the other part is fixed to the coupler 
(34) and is linked to a part which stops rotation around the 
axis. The screw (70) has a threaded section (70A) and the 
nut has a tapped hole (75A) designed to cooperate with the 
threaded section of the screw. A nut retainer (72A) follows 
the screw axis, and holds the nut when the it is disengaged 
from the threaded section of the screw. A spring (85A) acts 
against to press the hut and the screw against each other so 
as to hold the nut against an end of the threaded section of 
the screw when its is disengaged from the threaded section. 
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ACTIONNEUR ELECTRIQUE COMPORTANT UN AGENCEMENT A VIS-ECROU. 

L'actionneur comporte: 
un moteur electrique d'actionnement 

- un organe (34) d'accouplement d'un element a action- 
ner, lequel organe d'accouplement (34) est mobile en trans- 
lation suivant un axe sous la commande dudit moteur; et 

- entre ledit moteur et ledit organe d'accouplement (34), 
un agencement a vis-ecrou, la vis etant entramee en rota- 
tion sous la commande du moteur et I'ecrou etant solidaire 
en translation dudit organe d'accouplement (34) et associe 
a des moyens d'immobilisation en rotation autour dudit axe. 

II comporte des moyens (72A) de retenue de I'ecrou 
(73A) suivant I'axe de la vis (70), lorsque I'ecrou (73A) est 
degage du trongon filete (70A) de la vis, et des moyens elas- 
tiques (85A) de sollicitation de I'ecrou (73A) et de la vis (70) 
Tun vers I'autre pour maintenir I'ecrou (73A) applique contre 
une extremite du trongon filete (70A) de la vis. 
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dans lequel sont disposes : 

- un moteur electrique d'actionnement ; 

- un organe d'accouplement d'un element a actionner, lequel organe 
d'accouplement est mobile en translation suivant un axe sous la commande 
dudit moteur ; et 

- entre ledit moteur et ledit organe d'accouplement, un agencement a 
vis-ecrou propre a transformer un mouvement de rotation en un mouvement 
de translation, I'un de la vis et de I'ecrou etant entraTne en rotation sous la 
commande du moteur et I'autre de la vis et de I'ecrou etant solidaire en 
translation dudit organe d'accouplement et associe a des moyens d'immobi- 
lisation en rotation autour dudit axe, la vis comportant un trongon filete et 
I'ecrou comportant un conduit taraude propre a cooperer avec le trongon 
filete de la vis. 

Dans un tel actionneur, I'agencement a vis-ecrou permet generale- 
ment de transformer le mouvement de rotation de la vis en un mouvement 
de translation de I'ecrou solidaire de I'organe d'accouplement. Ainsi, I'ecrou 
est deplagable en translation suivant la longueur de la vis. 

L'organe d'accouplement entrame par exemple un cable d'actionne- 
ment des machoires d'un frein de stationnement du vehicule automobile. 

La mise en fonctionnement et Tarret du moteur sont commandes par 
une unite de pilotage. Dans certaines conditions, et notamment en cas de 
dysfonctionnement de I'unite de pilotage, il arrive que le moteur fonctionne 
pendant une duree trop longue lors du desserrage du frein de stationnement 
du vehicule automobile. Dans ce cas, I'ecrou est alors entraTne jusqu'a Tex- 
tremite libre de la vis d'ou il s'echappe. 

Lors d'une tentative de resserrage du frein de stationnement, ia vis 
est entrainee en rotation en sens inverse sans toutefois pouvoir entrainer 
Tecrou, celui-ci n'etant plus en prise avec le trongon filete de la vis. 

Pour reengager I'ecrou sur la vis, il convient alors de demonter I'ac- 
tionneur, d'ouvrir le boitier de I'actionneur pour acceder a I'ecrou et de reen- 
gager manuellement I'ecrou autour de la vis. 
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L "invention a pour buc oe proposer un acuonneur ne presentant pas 
I'inconvenient rnentionne ci-dessus et qui en particulier ne necessite pas 
('intervention d'une personne qualifiee lorsque I'ecrou d'un agencement a 
vis-ecrou de I'actionneur s'est degage accidentellernent du trongon filete de 
la vis le commandant. 

A cet effet, invention a pour objet un actionneur, notamment de frein 
de stationnement de vehicule automobile, du type precite, caracterise en ce 
qu'il comporte des moyens de retenue de I'ecrou suivant I'axe de la vis, lors- 
que I'ecrou est degage du trongon filete de la vis, et des moyens elastiques 
de solicitation de I'ecrou et de la vis I'un vers I'autre pour maintenir I'ecrou 
applique contre une extremite du trongon filete de la vis, lorsque I'ecrou est 
degage du trongon filete de la vis. 

Suivant des modes particuliers de realisation, I'actionneur comporte 
Tune ou plusieurs des caracteristiques suivantes : 

- lesdits moyens de retenue de I'ecrou comportcnt un teton axial pro- 
longeant ledit trongon filete de la vis, lequel teton est regu dans ledit conduit 
taraude de I'ecrou, lorsque I'ecrou est degage du trongon filete de la vis ; 

- la longueur dudit teton est superieure au diametre du conduit tarau- 
de ; 

- I'ecrou est associe a des moyens pour son immobilisation en rota- 
tion autour de I'axe de rotation de la vis, I'ecrou etant solidaire en translation 
de I'organe d'accouplement, et lesdits moyens elastiques de sollicitation 
s'appliquent sur ledit ecrou ; 

- lesdits moyens elastiques de sollicitation sont interposes entre I'or- 
gane d'accouplement et le boTtier ; 

- I'organe d'accouplement comporte une chape de fixation d'un cable, 
et lesdits moyens elastiques de sollicitation comportent un ressort helicoTdal 
entourant le cable, lequel ressort appuie sur la chape ; 

- I'ecrou est articule par rapport a la chape autour d'un axe s'etendant 
generalement perpendiculairement a I'axe de la vis ; 
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d'accoupiement esi guide en translation et est maintenu fixe en rotation. 

L'invention sera mieux comprise a la lecture de la description qui va 
5 suivre, donnee uniquement a titre d'exemple et faite en se referant aux des- 
sins, sur lesquels : 

- la figure Lest une vue schematique de dessus d'un actionneur de 
frein de stationnement selon ('invention implante dans un vehicule automo- 
bile ; 

10 - ia figure 2 est une vue en perspective eclatee de l'actionneur de 

frein selon ('invention ; 

- la figure 3 est une vue en coupe longitudinale de l'actionneur de la 
figure 2 ; 

- la figure 4 est une vue de dessus partiellement en coupe de I'action- 
15 neur de la figure 2 ; et 

- les figures 5 et 6 sont des vues partielles de dessus d'un ecrou soli- 
daire de Torgane d'accoupiement de l'actionneur, respectivement, en posi- 
tion engagee sur le trongon filete de la vis d'actionnement et en position de- 
gagee de ce trongon filete. 

20 Sur la figure 1 est represents schematiquement un vehicule automo- 

bile dans lequel est dispose un frein de stationnement incorporant un ac- 
tionneur de frein selon I'invention. 

Sur cette figure est representee schematiquement la caisse du vehi- 
cule 10, ses deux roues avant directrices 12 et ses deux roues arriere 14. A 

25 I'interieur de Thabitacle delimite par la caisse 10 est prevu un siege avant 
gauche 18 pour le conducteur du vehicule et une banquette 20 disposee 
transversalement a I'arriere du vehicule. 

L'actionneur de frein selon I'invention, designe par la reference gene- 
rale 22 et represents a plus grande echelle sur la figure 1 pour des raisons 

30 de clarte, est dispose au-dessous de la banquette arriere du vehicule. Les 
deux sorties de commande de l'actionneur sont mobiles suivant un axe X-X 
dispose transversalement dans le vehicule. Des cables 24 montes coulis- 
sants dans des gaines sont relies aux sorties de commande de l'actionneur. 

OCED: <FR__2812056A1 J_> 
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"Chaque organe d'accouplement 34 est solidaire en translation d'un 
ecrou 73A, 73B adapte pour cooperer avec un trpngon filete 70A, 70B. 

Les ecrous presentent des conduits taraudes 75A; 75B complemen- 
taires aux trongons filetes 70A et 70B. Les conduits taraudes menages dans 
les ecrous sont debouchants a leurs deux extremites. 

Les tetons 72A, 72B ont une longueur avantageusement superieure 
au diametre des conduits taraudes 75A, 75B, cette longueur etant toutefois 
inferieure a la longueur des conduits. Cette longueur est telle que chaque 
teton assure une retenue de Tecrou associe suivant l f axe de la vis lorsque 
Tecrou est totalement devisse, comme illustre sur la figure 6, et que le teton 
est regu dans le conduit taraude, I'ecrou etant alors en appui contre Textre- 
mite du trongon filete 70A, 70B. 

Chaque organe d'accouplement 34 comporte une chape 76A, 76B. 

Chaque ecrou comporte lateralement deux ergots opposes 77 per- 
mettant la liaison articulee d'une chape 76A, 76B. Ces ergots sont regus 
dans des lumieres menagees dans chacune des deux branches de chaque 
chape. 

Les chapes 76A et 76B presentent une forme generate en U et sont 
entaillees a leur base par une encoche 80A t 80B pour le passage et la rete- 
nue* d'une tete saillante 82A, 82B prevue a Pextremite des cables 24 assu- 
rant la liaison aux moyens de freinage des roues. 

La demi-coquille SOB du boTtier presente, suivant I'axe X-X, des ca- 
naux 84A, 84B de guidage en translation rectiligne des chapes 76A T 76B. 
Les chapes 76A, 76B sont montees a coulissement dans ces canaux 84A, 
84B suivant Taxe X-X et y sont immobilisees en rotation, ^immobilisation en 
rotation des chapes assure i'immobilisation en rotation autour de Taxe X-X 
des ecrous 72A, 72B par rapport au boTtier 50, les ecrous etant solidarises 
aux chapes en deux points ecartes de Taxe X-X par les ergots 77. 

Enfin, un ressort helicoidal 85A, 85B est dispose a I'interieur du boT- 
tier 50 autour de chaque cable 24. Ces ressorts, disposes suivant Taxe X-X 
s'appuient a une extremite sur la base de chaque chape 76A, 76B et a leur 
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. sure une sollicitation vers la vis 70 de I'organe d'accoupiement 34 associe et 
done de I'ecrou 73A, 73B correspondant. 
5 En particulier, chaque ressort 85A, 85B assure le maintien d'un ecrou 

73A, 73B appuye contre I'extremite du trongon filete 70A, 70B associe, 
I'ecrou etant retenu suivant t'axe du trongon. filete en etant engage autour 
d f un teton 72A, 72B, comme illustre sur la figure 6. 

La demi-coquille SOB presente, suivant I'axe X-X, un palier 87 dans 

10 lequel est regue une extremite cylindrique de ia vis sans fin 64. En outre, 
une bille 88 est regue dans un evidemment axial menage a I'extremite libre 
de la vis sans fin 64, cette bille prenant appui sur une surface d'extremite 90 
du boTtier 50 menage en bout du palier 87. La bille 88 assure ainsi un appui 
de la vis sans fin sur le boTtier et constitue une butee a bille permettant la 

15 reprise des efforts axiaux appliques sur la vis sans fin 64, tout en conservant 
un rendement satisfaisant 

Lorsque le moteur electrique 26 est alimente en courant electrique, le 
moteur tourne dans un sens ou dans I'autre, suivant le sens du courant. Le 
mouvement de rotation de Tarbre de sortie 58 du moteur imprime un mou- 

20 vement de rotation de la vis 70 grace au renvoi d'angle 60. L'agencement a 
vis-ecrou forme des trongons filetes 70A, 70B et des ecrous 73A, 73B as- 
sure une conversion du mouvement de rotation de la vis 70 en des mouve- 
ments de translation en des sens opposes des ecrous 73A, 73B et des cha- 
pes associees. 

25 Ainsi, les cables 24 se trouvent simultanement tires ou relaches en 

fonction du sens de rotation du moteur. Cette traction ou ce relachement 
impose aux cables assure un serrage ou une liberation des moyens de frei- 
nage. 

Du fait du coulissement possible de la vis 70 par rapport a la roue 66, 
30 un equilibrage des efforts sur les deux cables s'effectue en continu. 

Comme illustre sur la figure 5, lors du fonctionnement normal de I'ac- 
tionneur, I'ecrou 73A se deplace suivant la longueur du trongon filete 70A de 
la vis. 

DOCK* <FR 2612056A1_L> 
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grand de I'ecrou 73A vers I'extremite libre de la vis, I'ecrou 73A se trouve 
totalement degage du troncon filete 70A, comme cela est illustre sur la figure 

6.- • 

Dans ce cas, sous Taction du ressort 85A partiellement comprime, la 
chape 76A maintient I'ecrou 73A en appui sur I'extremite du troncon filete 
70A. Dans cette position, le teton 72A est engage a I'interieur du conduit 
taraude 75A, assurant ainsi un maintien de I'axe du conduit 75A suivant I'axe 
X-X de la vis 70. Ainsi, meme apres un temps de fonctionnement trop long 
de I'actionneur, provoquant le deplacement de I'ecrou vers I'extremite libre 
de la vis, I'ecrou 73A reste en position autour des tetons. 

Lors de la commande de la vis 70 dans le sens inverse, I'ecrou 73A 
se revisse automatiquement sur le troncon filete 70A, du fait de la solicita- 
tion permanente du ressort 85A qui tend a mettre en prise les filets comple- 
mentaires du troncon filete 70A et du conduit taraude 75A. 

Le teton 72A garantissant I'alignement du troncon filete 70A et du 
conduit taraude 75A facilite la mise en prise des filets complementaires. 

On congoit qu'avec un actionneur tel que decrit ici, meme en cas de 
dysfonctionnement tendant a faire sortir un ecrou du troncon filete associe 
de la vis, aucune intervention humaine n'est necessaire pour engager a 
nouveau I'ecrou sur le troncon filete, lorsque la vis est entramee en sens 
inverse. 

Afin de faciliter la remise en etat automatique de I'actionneur, I'unite 
52 de pilotage du moteur sont avantageusement equipes d'un bouton de 
remise a zero permettant, lors de son enfoncement, de provoquer le depla- 
cement de la vis dans un sens permettant la reintroduction de I'ecrou autour 
du troncon filete. Ce bouton pourra etre utilise en cas de detection d'un 
dysfonctionnement de I'actionneur. 

Toutefois, le recours a cette commande peut etre superflu, dans la 
mesure ou, lors d'une commande normale de I'actionneur visant a provoquer 
le serrage du frein de stationnement du vehicule automobile, la vis est en- 
trainee dans le sens provoquant le reengagement de I'ecrou autour du tron- 
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momentahe dont a pu etre victime I'actionneur. 

En variante, le moteur entraine en rotation I'ecrou qui est fixe' en 
translation. Au contfaire, la vis cooperarit avec I'ecrou est mobile en transla- 
tion et fixe en rotation. Elle entrame un organe d'accouplement. Dans ce 
cas, les moyens de sollicitation axiale sont interposes entre la vis et le boTtier 
pour maintenir la vis plaquee contre I'ecrou merne lorsque ceux-ci sont de- 
gages suite a un dysfonctionnement de I'unite de pilotage. 
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- un moteur electrique d'actionnement (26) ; 

- un organe (34) d'accouplement d'un element a actionner, lequel or- 
5 gane d'accouplement (34) est mobile en translation suivant un axe sous la 

commande dudit moteur (26) ; et 

- entre ledit moteur (26) et (edit organe d'accouplement (34), un agen- 
cement a vis-ecrou propre a transformer un mouvement de rotation en un 
mouvement de translation, I'un de la vis et de I'ecrou etant entralne en rota- 

10 tion sous la commande du moteur (26) et I'autre de la vis et de I'ecrou etant 
solidaire en translation dudit organe d'accouplement (34) et associe a des 
moyens demobilisation en rotation autour dudit axe, la vis (70) comportant 
un trongon filete (70A, 70B) et i'ecrou comportant un conduit taraude (75A, 
75B) propre a cooperer avec le trongon filete (70A, 70B) de la vis, 

15 caracterise en ce qu'il comporte_ des moyens (72A, 72B) de retenue de 
I'ecrou (73A, 73B) suivant I'axe de la vis (70), lorsque I'ecrou (73A, 73B) est 
degage du trongon filete (70A, 70B) de la vis, et des moyens elastiques 
(85A, 85B) de sollicitation de I'ecrou (73A, 73B) et de la vis (70) I'un vers 
I'autre pour maintenir I'ecrou (73A, 73B) applique contre une extremite du 

20 trongon filete (70A, 70B) de la vis, lorsque I'ecrou (73A, 73B) est degage du 
trongon filete de la vis. 

2. - Actionneur selon la revendication 1, caracterise en ce que lesdits 
moyens de retenue de I'ecrou comportent un teton axial (72A, 72B) prolon- 
geant ledit trongon filete (70A, 70B) de la vis, lequel teton (72A, 72B) est 

25 regu dans ledit conduit taraude (75A, 75B) de I'ecrou, lorsque I'ecrou est de- 
gage du trongon filete de la vis. 

3. - Actionneur selon la revendication 2, caracterise en ce que la lon- 
gueur dudit teton (72A, 72B) est superieure au diametre du conduit taraude 
(75A, 75B). 

30 4.- Actionneur selon Tune quelconque des revendications preceden- 

tes, caracterise en ce que Tecrou (73A, 73B) est associe a des moyens pour 
son immobilisation en rotation autour de I'axe de rotation de la vis (70), 
I'ecrou (73A, 73B) etant solidaire en translation de I'organe d'accouplement 

KXID: <FR 2812056A1 J.> 
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5. - Actionneur selon la revendication 4, caracterise en ce que lesoits 
moyens elastiques de sollicitation (85A, 85B) sont interposes entre I'organe 
d'accouplement (34) et le boTtier (50). 

6. - Actionneur selon la revendication 5, caracterise en ce que i'organe 
d'accouplement (34) comporte une chape (76A, 76B) de fixation d'un cable 
(24), et en ce que lesdits moyens elastiques de sollicitation comportent un 
ressort helicoidal (85A, 85B) entourant le cable (24), lequel ressort. (85A, 
85B) appuie sur la chape (76A, 76B). 

7. - Actionneur selon la revendication 6, caracterise en ce que I'ecrou 
(73A, 73B) est articule par rapport a la chape (76A, 76B) autour d'un axe 
s'etendant generalement perpendiculairement a I'axe (X-X) de la vis (70). 

8. - Actionneur selon Tune quelconque des revendications 4 a 7, ca- 
racterise en ce que lesdits moyens d'immobilisation en rotation de I'ecrou 
(73A, 73B) autour de I'axe de la vis (70) comporte un canal (84A, 84B) defini 
dans ledit boTtier (50), et dans lequel I'organe d'accouplement (34) est guide 
en translation et est maintenu fixe en rotation. 
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